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ANTICIPACIONES DEL FUTURO EN BUENOS AIRES, 1910

Margarita Gutman

El futuro se planifica, se suefia se imagina o se presiente; el futuro se
ignora, se niega o se teme. Pero, con mayor o menor peso, integra siempre la
vida y el imaginario de todasociedad.

Las distintas miradas hacia el futuro califican a la sociedad que las
construye y hablan mas de esa sociedad, que del mismo futuro que proyectan.
Hablan de una forma de conocimiento, de un diagnostico y de una critica a la
sociedad en la que emergen, hablan de sus deseos y de sus formas, hablan de sus
ilusiones y de sus miedos.

Se encuentran al menos dos maneras de formular modelos de futuro: 1)
exrapolando las tendencias existentes, asumiendo que las tendencias no se
alteraran (hecho que la historia se encarga una y otra vez de demostrar como
poco probable), o formulando hipotesis sobre los modelos de regularidad e
interaccidon; 2) la otra manera, saltea las prognosis, y postula directamente los
modelos deseables o modelos de accion.

Estos dos tipos basicos de proyecciones de futuro, se corresponden con lo
que los ecologos denominan el “escenario tendencial” en el primer caso, y
“escenario sustentable” en el segundo. Fsta Ultima manera de encarar el futuro,
a través de un proyecto, es la que mas claramente se instaura como herramienta
modeladora del futuro y de transformacion del presente.

En ese sentido, Raymond Williams en Hacia el afio 2000, dice que las
formas de pensar el futuro, en su sentido mas auténtico, equivalen a las formas
de construirlo (Williams [1984:13]). Es decir, que el mismo acto de pensarlo, de

plantearlo como problema, es ya un acto de construccion.



Y remarca, junto a otros estudiosos preocupados por la “perdida del futuro”
que registra este fin de siglo y de milenio, la imperiosa necesidad de reinstalar el
pensamiento sobre el futuro. Pensamiento que ha sido debilitado “por las formas
particulares de sociedad y economia que fijan prioridades alterativas de rapida
satisfaccion y beneficio”. Sin embargo, el mismo Williams, impulsa esta
posibilidad “mas alla de las tajantes formulas del mndividualismo instantaneista 'y
cerrado; més alla de la ripida explotacion lucrativa de los recursos; mas alla de
las estrategias del mercado para tornar obsoletos bienes duraderos; mas alla de la
practica difundida e imprudente de tomar prestado a cuenta del futuro para
resolver comodamente alguna dificultad actual” (Williams [1984:13-14)).

El ambito del pensamiento urbano no es una excepcion. Hoy en Buenos
Aires, para tomar un caso, se encuentran escasas reflexiones sobre el futuro de la
ciudad. La hacen mayormente grupos ligados a los problmas del medio
ambiente utbanos, a las nuevas alternativas de organizacion de la sociedad civil,
y a los problemas originados por la extension y diversificacion de la pobreza
utbana. El resto de los problemas de la ciudad, parecen pertenecersolo al &mbito
de las respuestas inmediatas exigidas por un vertiginoso presente.

En contraste con la situacion actual, cien anos atras, en Buenos Aires, el
futuro era casi una realidad tangible. La Argentina toda, postulada en el
preambulo de su Constitucion como tierra de promision “para todos los hombre
del mundo”, era concebida en funcion de un futuro de crecimiento y grandeza
ilimitada. Como segundo pais americano receptor de inmigracion europea, las
promesas contenidas en su tierra, comercio, incipiente industria, instituciones y
ciudades, era clave enla forma que se presentaba ante Europa y ante si misma.

Numermsos viajeros, al describir el pais y la cmdad capital (espejo y
resumen de sus mejores logros), lo presentaban con ese sesgo. Asi lo indican

titulos como The Argentine. The land ofthe Future del ingles Emilio Olsson que

relata un viaje realizado en 1903 o Un viaje a la Argentina. Impresiones de un

viaje a Buenos Aires. El porvenir de los pueblos iberoamericanos del espaiiol




Manuel Menacho en 1911. Casi todas estas relaciones era descripciones
encaminadas a destacar las promesas del futuro de esplendor y desarrollo.

En Buenos Airs, en el contexto del modelo positivista asumido e
imp lementado por la generacion del '80, el pensamiento sobre el futuro estaba
plenamente instalado e impregnaba los planes y proyectos urbanos formulados y
discutidos en diversos ambitos.

En la décadade 1910, estas discusiones se habian acelerado, ademas, por la
celebracion de los cien afios de la revolucion de mayo, que tuvo como objeto y
escenario privilegiado a la ciudad capital, postulada como simbolo de la nacion
entera, como el mejor y mas pulido exponente de la joven y modema republica.

Dentro de ese contexto, este trabajo estudia las anticipaciones del futuro
formuladas para la cudad de Buenos Aires a principios del siglo XX. Revisa la
incidencia que tuvieron las ideas y formas anticipatorias sobre el desarrollo
utbano, y la persistencia de algunos proyectos y planes en el discurso sobre la
ciudad. Fn ese sentido, se intenta establecer algunos nexos entre las discusiones
y propuestas urbanas desamrolladas en los circulos disciplinares y los
comentarios y articulos sobre el futuro de la ciudad publicados en las revistas de
difusidn general.

En realidad, el trabajo intenta acercarse a la forma en que se gestan,
cirrulan y se aplican las ideas y modelos utanos, analizdndolos en el momento
en que se postulan como anticipaciones de la ciudad, cuando esas ideas lindan
con la literatura y con la grafica de anticipacion y de ficcion.

También se nterroga en este trabajo acerca de los rasgos que mntegran las
anticipaciones del futuro de la ciudad formuladas o entrevistas por los diversos
gupos sociales que la componen, y su impacto sobre el desarrollo urbano. M és
adelante, se espera indagar acerca de las condiciones que hicieron posible la
gran inercia de ciertos modelos e ideas urbanas en Buenos Aires, aquellos que
persistieron por largas décadas, y sobre el papel que en esa persistencia jugaron

los medios de difusibn y los ambitos disciplinares.



Para acercarse a estos temas, se presentan algunos rasgos de los planes
utbanos propuestos y discutidos en el dmbito disciplinaur.1 Luego, se los compara
con algunas de las utopias escritas alrededor del centenario, y por ultimo, se
analizan anticipaciones o modelos de ciudades futuras que fueron publicadas en

medios de difusion, como las revistas Caras vy Caretas PBT. la Ilustracién

Sudamericana y Mundo Argentno entre 1908 y 1913. Se revisan también

algunos almanaques que tomaban la forma de revistas muy ilustradas y de gran
formato, asi como algunos &4lbumes conmemorativos del centenario de la

revolucion de mayo.

2.Notas de Buenos Aires 1910°

A principios del siglo XX, la ciudad de Buenos Aires (declarada Capital
Federal en 1880, sobre un territorio al fin nacionalizado) crecia rdpidamentey se
afirmaba como la ciudad mis importante del pais y encarnacidon de la nueva y
prospera Nacion Argentna.

Este crecimiento era consecuencia directa del modelo agroexportador
adoptado durante las Gltimas décadas del siglo XIX en la Argentina. Granos y
carnes para la exportacidn se producian en las cada vez mas intensamente
explotada region de la Pampa humeda que rodea a Buenos Aires. La supetficie
explotable se extendia a medida que avanzaba el ferrocarril y el desarrollo del
comercio exterior, y sus productos se canalizaban a través de las continuamente
ampliadas pero siempre nsuficientes instalaciones del puerto de BA.

En Buenos Aires, todas las actividades comerciales y financieras
relacionadas con k exportacion y la importacion se incrementaron y adquirieron

una importancia econdmica, social y politica decisiva. Durante esos altos

" Gutman, Marg arita "Id ealizing the City. Anticipating the future and Constructing Public Space in Buenos Aires
1910". Segund a reunion del Getty Seminar "[maging the City in the Americas: The formation and Display of
yrban Identy around 1910". Santa Monica. California, 1994 (inedito).

Estas notas estin basadas en Gutman, Margarita y Jorge E. Hardoy Buenos Aires. Historia Urbana del Area
Metropolitana. Editorial Mapfie, Madrid, 1992




llegaton al pais cuantiosas mversiones britanicas y en menor magnitud francesas
y alemanas, y luego norteamericanas. Estas inversiones se destinaron en su
mayoria a la financiacion de las obras publicas en la ciudad de BA, como la
construccidn de servicios urbanos de aguas corrientes, gas, luz y tranvias, el
puerto y los ferrocarnles. Entre 1890y 1916, dos tercios del total de inversiones
exranjeras radicadas en el pais eran inglesas. Los mayores dividendos de los
capitales britdnicos en 1913 eran obtenidos por las compaiiias de tierras e
hipotecas, los bancos y las compafias de seguros y frigorificos.

Precedidos por los agudos conflictos sociales que caracterizaron a la
década de 1910, también se produjeron en esa €poca, cambios en el orden
politico. En 1912 el presidente Roque Sdenz Pefia presentaba al Congreso de la
Nacién h ley de sufragio universal que daba fin a la democracia restnctivade la
denominada Republica Conservadora, permitiendo la emergencia de los nuevos
sectores sociales medios cuyos representantes asumieron el gobiemo nacional en
1916.

Durante las dos tltimas décadas del siglo XIX y las primeras del siglo XX
la poblacion de la ciudad de Buenos Aires crecido aceleradamente con la
incorporacion de grandes contingentes de inmigrantes europeos y la cudad se
expandia a un ritmo desconocido hasta entonces. Entre 1887 y 1914, en menos
de treinta alos, la poblacién de la cmdad de Buenos Aires casi se cuadruplico:
los 433.000 habitantes de 1887 se transformaron en 1.500.000 en 1914. Entre
esas dos fechas la poblacion de la Capital Federal credo mas rapido que en
ninglin otro momento de su historia, con tasas de crecimiento medio anual
supenores al 5%. Buenos Aires concentraba un 20°% en 1895 y un 27% en 1914
del total de la poblacion del pais. Casi la mitad del total de la poblacion utbana

del pais vivia en Buenos Aires: un 48% y 47% en 1895y 1914 respectivamente.



En 1910, la mitad de los 1.200.000 habitantes eran extranjeros, italianos y

espafioles por mitades.’

Cambio _de escenario en el centro

A lo largo de ese periodo la imagen urbana de BA se transformo
radicalmente. Denominada por Lucio V. Mansillh “la Gran Aldea” (la cudad
que conservaba aun los rasgos coloniales apenas modificados en la primera
mitad del XIX) Buenos Aires fue febrilmente transformada en el centro con la
incorporacién de nuevos edificios gubemamentales y privados que seguian los
modelos estilisticos europeos. De ese modo, en solo 40 afios, entre 1870y 1910,
la placida Gran Aldea se transformo6 en la Paris de América del Sur, y estaba en
camino a convertirse, pero solo en sus areas centraks, en un digno par de las
grandes ciudades europeas.

En esos anos de rapido crecimiento poblacional, el antiguo distrito central,
se consolido, se densifico y se equipd, concentrando lo mejor de los esfuerzos
publicos y privados, manteniendo y enfatizando la histérica centralidad de la
ciudad. Para el centenano de la revolucion de mayo, el centro contaba ya con
una buena dotacion de agua corriente, cloacas, pavimentos e iluminacion y un
nutrido equipamiento comercial, administrativo y recreativo, una notable

modelizacion edilicia y urbana y un buen nimero de edificios en altura. La

> la inmigracion en gran escala fie fomentada porla Constitucion Nacional de 1853. Bajo el slogan "gobernar
es poblar" declaro ala Argentina tierra de promision "para todos los hombre del mundo que quieran h abitar el
suelo argentino" (parte del Preambulo quo todos. desde hace 150 altos, hemos memorizado de nifios en la
escuela). Delos 6.500.000 de europeos que llegaron al pais entre 1857 y 1941. se afincaron en el pais 3.500.000
concentrandose de manera desigual . prin cipal mente en laregion pampeana agricolaganaderay en susciudades y
unagran proporcion en laciudad de BA y sus arededores. En Buenos Aires, la concentracion d e extranjeros fie
mayor que en ninguna otra ciudad o region del pais: entre 1985 y 1914 la proporcién de extranjeros se mantuvo
en cercadeun 50 %, mientras en ¢ pais era cerca del 20% en 1914. La gran mayora eran espafioles o italianos.
Para 1914 italianos y esp aiioles constituia a partes iguales cerca del 90% de los extranjeros en la ciudad y el 40%
de su poblacion total. Eran mayormente la mano de obra de la ciudad. y se ocupaban en la industria y el
comercio, algunos como propietarios, y la mayora como empleados u obreros. Los nativos se ocupaban
principal mente del orden la administracionpublica,la defensa, la educacion y los trab gjos urbanos relacion ados
contareas agricolas ganaderas. Lo cietto esqueel Censo de 1914 muestra que habia extranjeros traba ando enla
mayoria de las actividades econdnicas de la ciudad.



mayor parte de las construcciones fue de mspiracion italiana, luego francesa y
mas adelante ecléctica e historicista, dejando atras los estilos coloniales y
neoclasicos de principios del siglo XIX. Fue en esa €poca que el centro adquirio

buena parte de la imagen que aun hoy lo caracteriza.

El . hibi :

Los principales festejos oficiales del centenario de la revolucion de mayo
tuvieron lugar en k ciudad de Buenos Aires: exposiciones nacionaks e
internacionales, visitas extranjeras, actos y desfiles, estatuas y conferencias
internacionales. Los medios de difusion daban cuenta de estos acontecimientos.

Pero la cmdad captal no fue solo el escenario de esos festejos, sino que
ellas misma, a la vez, fue el objeto de exhibicion. La ciudad fue asi, al mismo
tiempo, materia y simbolo, contexto y mensaje, escaparate y mercaderia. El
objeto era pregonar la entrada del pais en el concierto mundial, comercial y
cultural, exhibiendo los adelantos de la modernizacion en la tecnologia, la
industria, las artes, y en la arquitectura y la ciudad’

Las celebraciones del centenario fueron el pretexto adecuado para
inaugural esa nueva imagen del pais y de la ciudad. Y tal como sucede en todas
las inauguraciones de obras, estaba sin terminar ain no estaba bien redondeada
la imagen que se buscaba creary,por lo tanto, era necesario aparentar mas de lo
que se era, como Nacion y como ciudad, como producto y como envase.

La readecuacion del escenario representativo de Buenos Aires tenia al
menos un par de objetivos mas: era parte de los mecanismos de homogenizacion
de la heterogénea sociedad aluvial formada por nativos e inmigrantes; y era

parte de los mecanismos de la construccién de la Nacion, simbolizada en la

* Entre 1910 y 1922 se celebraron escalonadamente las fiestas del primer centenario de la independencia en los
paises iberoamer canos. El escenario privilegiado de esa celebraciony ala vez el objeto por excelencia de las
muestras fueron los capitales nacionales. Entre 1909 y 1911. Buenos Aires, México, Santiago de Chile. La
Habana Quito y Bogota tuvieron sus festejos patrios. Ver Bulletin of The Pan American Union Washington
D.C. 1909-1911




ciudad de BA.EsaNacion cuyo gobierno Uinico cubria un Unico territorio y tenia
expresion directa en una Unica ciudad donde se asentaba el gobierno nacional:
BA. Dentro de la ciudad, un solo lugar: el centro y la zona adyacente al notte, la
mejor equipada. Y un solo tipo de paisaje utbano: la mimesis europea y
moderna.

La idea de la “grandeza nacional”, de nuestro envidiable destino y nuestras
“mnatas vitudes” (Romero 1965:58-60) acufiada por la retérica oficial para el
centenario, se trasmitia a través de los modelos europeos. Sin embargo, no era
esta una posicidon unanime aun dentro de los grupos dirigentes e intelectuales”.
Segin Romero “la celebracion del centenario forzd las posiciones frente a la
realidad nacional”: por un lado se afianzaron en sus convicciones los que
renegaban de las tradiciones hispanoctriollas; y por otro los que temieron la
influenca del cosmopolitismo y la avalancha inmigratoria proponiendo
decididas politicas de absorcion de los extranjeros, basandose en los modelos de
la tradicidén hispanocolonial. Para Romero no faltaron quienes, sin estudiar los
problkmas, se quedaron en un optimismo facil, que estuvo al tono con “las
formas extemas del regocijo oficial propio de la fecha” (Romero 1965:58-60).

De esta manera, en el aniversario de la revolucion de mayo, la celebracion
del pasado se convirtid en la celebracion de la modemidad, el progreso y el
futuro. A mvel oficial, no se manifestaron en el escenario utbano miradas
celebrativas hacia el pasado colonial y mucho menos aun hacia el pasado
prehispanico, salvo algunas alusiones idealizadas como la que presenta uno de

los afiches de la exposicion del centenario, mostrando la figura de un abon'gené.

> Varios autores han trabajado sobre estos temas: Altamirano Carlos y Beatiiz Sarlo Ensayos Argentinos. De
Sarmiento a la vanguardia. Centro Editor de América Latina, Buenos Aires. 1983: Villas. David Literatura
Argentina vrealidad politica. Centro Editorde América Latina. Buenos Aires. 1982: Teran. Oscar Enbuscadela
ideologia Argentina Catalogos Editora, Buenos Aires. 1986.

Centenariode la Republica Argentina E xposiciéonIntemacionalde ferrocarriles y transportes terrestres. Buenos
Airs. mayo a novienbre de 1910.




3. Planes urbanos del 1900

Se podria sintetizar las propuestas y su debate, como una discusion
absotbida por la contienda entre avenidas y diagonales sobre el Tondo
cuestionado, pero no transformado, de la cuadricula colonial

Sibien las mayores transformaciones fisicas de Buenos Aires se registraron
en los tipos, estilos, perfiles y alturas de los edificios, tamb#n se produjeron
algunas trans formaciones en el trazado urbano. Pero estas transformaciones no
llegaron a alterar el trazado historico de la ciudad desarrollado en base al
damero colonial, de calles rectas, estrechas y regulares. Este trazado colonial,
que caractenza al casco antiguo de la ciudad donde se asienta el distrito central,
fue abierto por dos avenidas: en 1888 se comenzo la avenida de Mayo que une
Plza de Mayo con el Congreso Nacional cortando al medio cerca de 15
manzanas, y en 1913 se abrieron las dos primeras cuadras de una de las dos
diagonales que convergen hacia la plaza de Mayo.

Entre una y otra transformacion, mientras la ciudad crecia a ntmo
acelerado dentro del amplio margen quo le dejaban las ordenanzas municipales,
arreciaron las discusiones sobre los planes para la ciudad. Los planes formulados
en ladécada de 1900 se centraban en la forma que deberia adquirir Buenos Aires
para cump limentar su fundo de ciudad simbolo de una Nacion en expansion. Por
primera vez, estos planes urbanos abarcaban toda La ciudad, contenida en sus
nuevos limites definidos en 1887. La discusion se acelera notablemente a mitad
de la década, ante la necesidad de adecuar el escenano urbano a los festejos del
centenario de la revolucion de mayo.’

El objetivo explicito de los sectores dirigentes era poner a Buenos Aires,
espejo y vidriera del pais ya incorporado al comercio mundial, a la altura de las

grandes ciudades europeas. La idea bésica era usar la cudad como carta de

7 Asi lo expresaba el arquitecto Alejandro Christopherson en "Conmemoracion del Gran Centenario. Proyecto
sonetido a la Comision Nacional" Revista Técnica. Suplemento do Arquitectura. No. 39 julio agosto 1906.
pp90




presentacion ante el mundo civilizadoy modemo (europeo y estadounidense) de
cara a un futuro de prosperidad ilimitada.

En realidad, esta conmemoracion del pasado fue una celebracion de la
ciudad y, a través de ella, una invocacion a un futuro de grandeza ilimitada. La
reflexion sobre el pasado no estaba presente en l lista de priondades. En
realidad, el pasado de la ciudad solo se mencionaba cuando se discutia sobre la
cuadricula colonial que era invariablemente asociada a valores negativos, en
algunos casos era considerado como un “pecado original’, tal como lo menciona
un editorial de 1905° o una “imprevision primigenia”.

Diversos agentes entre los que se contaban representantes de companias de
tierras, politicos, ingenieros y también algunos arquitectos, fommularon y
discutieon numerosos planes para la ciudad y evaluaron sus costos y
beneficios’. Deellos tomaremos solo dos.

El que el intendente de Buenos Aires encargara en 1906 a un t6cnico
exranjero, el arquitecto J. Bouvard, jefe de trabajos publicos de Paris, que fuera
elaborado en Paris luego de pasar seis semanas en Buenos Aires'’; y el de
Enrique Chanourdie, amuiecto ingeniero argentino, director de la Revista

Técnica y miembro de la Sociedad Central de Arquitectos.

¥ Como "pecado original "aparece en el Editorial d el Suplemento de Arquitecturade1905: "Frecuentemente sele
hatachado de ciudad mondtona, y conno escasa razon, pues esa es la condicion propiade las trazas en formade
damero generalizadas en Sud-América, pero creemos que este pecado original contribuird precisamente a
determinar en el futuro su fisonomia propia, sin que por ella persista la monotonia actual cuando se ha haya
dotado de las avenidas, plazas, monumentos etc. de que tanto ha de menester por mzones de utilidad y de
estatica". Editorial . Suplemento de Arquitectura de la Revista Técnica No.30, Buenos Aires, septiembre de 1905.
13
Entre ellos estaban: el plan parala avenida Norte-Sur de Eugenio Badaro (1905) el plan para Buenos Aires del
ingeniero Enrique Chanourdie (1906), el de Varela, el de Ocantos-Betnberg-Coelo, el de Justo, el de Desplats y
de Laines. También grupos de vecinos cono los del Sumweste y e mismo diario La Nacién propusieron planes.
Se formaron asociaciones chiles pro-Avenidas, como la que lidera e arquitecto y critico urbano Victor Julio
Jaeschka. Tartarini, Jorge "Lapolémica Bouvard-Jaeschke (Buenos Aires 1907-1911)", DAN A No 30, Buenos
Airs, 1991.p .46. Los proyectos y sus criticas se publicaban en 1a Revista Técnica. Suplemento de Arquitectura,
endiarios inpottantes como La Prensa. L a Nacion yotros de menortirada,y enlibros como el de Badaro (1905)
y e de Jaeschke (1912). heschke, Victor Julio Las Avenidas, Buenos Aires, 1912.La funciéon de Bouvard como
arbitro esta sostenida en Novick Alicia "Arbitros, pares y socios" Arquitectura Sur, No4, Mar del Plata, 1991.
Las discusiones que suscito e mismo plan Bouvard hablan sin embargo de quo Bouvard fue uno mas entre los
quo discutian y no un abitro. El verdadero &bitro fueron quizis las circunstancias qua desacaloraron estas
gliscusiones que recién se retonarian en otras clave en ladécada de 1920
Desde Paris presento un inbrme en 1907. Luego aconp aflado por una co mision asesora local, presentoel plan
defnitivo en 1909.

10



En principio, un plan urbano para BA en l década de 1900 significaba
trazar las calles y manzanas de toda la Captal, mejorar el sistemade circulacion
con vias principales y secundarias, crear parques y plazas, y adecuar los lugares
utbanos para la construccion de los grandes edificios que el desamollo de la
ciudad requeria, entre ellos las grandes estaciones de ferrocarril. Asi lo
enunciaba Bouvard en su Memoria.

Tanto el proyecto de Bouvard como el de Chanourdie partian de ideas
similares. Ambos superaban los anteriores proyectos urbanos que disefiaban
fragmentos de la ciudad, y trazaban un plan unitario para toda la supertficie de
20.000 hectareas de la ciudad, que ligaban a través de una red de avenidas,
parques y plazas. Ambos se ocupaban mas del centre de la ciudad que de los

29 <6

barrios. Ambos partian de objetivos similares: “higiene” “omato” y “trafico”.

El ornato era buscado en el embellecimiento de las perspectivas utbanas a
través de monumentos y avenidas diagonales, y la higiene en la creacion de
parques y plazas,y en el atbolado de las calles. El problema del trafico surgiod
con la creciente congestion de vehiculos y peatones en las angostas calles del
centro.

Con la apertura de diagonales se pensaba que se iban a resolver los
problkmas de higiene, proteccion de vientos y buen asoleamiento de los
edificios. Las diagonales, fundamentalmente, iban a faciltar la comunicacion
entre puntos distantes y contribuirian a mejorar la monotona perspectiva del
damero colonial introduciendo diversas perspectivas urbanas.

Ahora bien, las mas enconadas discusiones las provocaban los que estaban
a favor y en contra de las diagonales. Dentro de los partidarios de las diagonales,

otra polémica se desato entre los que eran partidarios de las diagonales en el

centro y los que defendian las diagonales en la periferia, alegando cuestiones de

11



costo y circulacion, no de patrimonio edificado, ni de tradicion histdrica

11

alguna
No entraremos a ver los detalles, solo haremos algunos comentarios a estos

planes que se formulaban en la década en que el tendido de los tranvias y la

venta de lotes a numerosos plazos disparaba el crecimiento de la ciudad en los

barrios,

Comentaros

Al menos dos rasgos pueden ser destacados en estas discusiones: uno es la
tendencia hacia el encapsulamiento, autolimitacion y homogeneidad en los
saberes sobre h cudad; y el otro es la mirada unidireccional hacia el futuro, sin
preocupacion alguna por el pasado.

Hablo de saberes autolimitados, porque no tienen en cuenta la diversidad
de conocimientos que se estaban aplicando en esa época en la ciudad, en
especial el tecnologico, que permitia la ejecucion de las obras de drenaje y
aprovisionamiento de agua, las redes de iluminacion, eltendido de ferrocarriles
subterraneos y tranvias eléctricos, la construccion de puertos con sus darsenas,
depositos, elevadores de granos y silos, etc.

Ese saber tecnologico estaba alienado de la discusion urbana, que se
remitia a la “regularizacion” de la traza.'* Tampoco aparecia en ks discusiones
un problema candente y cotidiano de la ciudad: la intranquilidad de los sectores

trabajadores, la accion de los socialistas y anarquistas inmigrantes y el impacto

"' Acudados por la congestion del centro también se pensd en descentralizar actividades gubemamentales
creando polos administrativos por afuera del centro, ninguno de los cuales prospero Desde una perspectiva
aparentemente mas objetiva en base alos valores del suelo Jaeschké trazo un plan de avenidas quo no llegaban a
laplaza de Mayo. Jaeschke, Victor Julio, "Las Avenidas" Revista Ménica. Suplemento de Arquitectura No. 72y
73, Buenos Aires, octubre y novienbre-diciembre 1911.

2 El ooncepto de 'regularizacion" es desarrollado por Francois Choay para calificar ¢ plan de Paris de
Haus mann, Perfecto del Sena entre 1853 y 1870. Choay. Francoise The modem city: planning in the 19th
century, George Brazller, New York, 1969. pp.15-19
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de los conatos revolucionarios del partido radical en formacidn, donde se
perfilaba la figura de don Hipdlito Yrigoyen.

Entender que un plan urbano era terminar de abrir las calles implicaba,
también,ordenar el espacio para lberar a la venta los terrenos. Esto era decisivo,
yaque en esta década comenzo la expansi6n utbana hacia los barrios, propiciada
por el tendido de las vias de los tranvias y la venta de lotes a plazos a los
sectores trabajadores que estaban en condiciones de hacer un minimo ahorro.

La expansion de la ciudad en los barrios, a pesarde todas las discusiones de
en época, continua rigurosamente la traza colonial del damero, impuesta por los
técnicos de la Municipalidad. Con excepcién de dos barrios mas tardios, barrio
Parque Chas y Barrio Parque, no hubo otro disefio utbano en Buenos Aires que
el damero

Se daba simplemente por sentado que los problemas de la ciudad se
resolvian sise encontraba el disefio adecuado para las avenidas y diagonales y se
terminaban de abrir las calles de lacapital. Todos discutian en base a los mismos
conceptos.

No registran estas discusiones alusiones explicitas al pasado. Que solo en

referencia al damero que estas discusiones se expidieron sobre el pasado.
Posiblemente porque el damero, era a nivel del trazado urbano, la impronta mas
fuerte del pasado colonial.

Solo se le hicieron numerosas criticas al damero en las discusiones urbanas:
a su funcionalidad por considerarlo inadecuado a las necesidades de la cudad en
expansion. Entre sus deficiencias, se contaba su regularidad y orientacion que
impedia el buen asoleamiento de las habitaciones y la poca proteccion que
ofrecian las calles contra los vientos dominantes. En el campo estético resultaba
tamb#n inadecuado porque era mono6tono y no permitia obtener variaciones en
las visuales urbanas. Pero también era considerado inadecuado, simplemente,

porque era testimonio del pasado colonial.
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A pesar de todos esos defectos del damero, y a pesar de no haber casi
ninguna alusién explicita en pro o en contra del pasado, salvo la mencionada,
pareciera que no habia planes para la ciudad alejados del damero colonial

De hecho, toda k ciudad, salvo leves inclinaciones que hablan de un viejo
camino, un arroyo, o una via levantada, es una empecinada réplica del damero.
De este rasgo que por su importancia mereceria ser mas desarrollado, digamos
solo que suponemos que no sepens 6 en cambiar al damero porque seguia siendo
util por su simplicidad para repetirse en un terreno casi llano, y eficaz para el
desamrollo del mercado inmobiliario.

Comentarios adicionales: Hay otros dos aspectos destacables de estos

planes: su gran mnercia y la imprevisibilidad de los procesos que llevaron a su
concrecion. Cada ciudad y cada época tiene sus propios ritmos de crecimiento,
pero, lo cierto es que las mediaciones se hicieron lentas en BA y esta lentitud es
contradictoria con elacelerado crecimiento y casiautoconstruccion de la cmdad
en este periodo.

(Fueron los mecanismos de negociacion deliberadamente retrasados? No
creo en visiones conspirativas de la historia, pero es evidente que los sectores
con poder de decision no tenian demas iado interés en ponerle normas, ni limites,
al crecimiento umano. No miraban hacia el pasado, tampoco en realidad
miraban mucho hacia el futuro. Fn realidad preferian ignorar el pasado y tener

un futuro abierto, en aras de un presente mas redituable.

4. Un plan urbano enla utopia libertaria de Pierre Quiroule

Veamos las anticipaciones contenidas en la utopia de Pierre Quiroule, uno
de los seudonimos que usaba Joaquin Alkjo Falconnet, periodista de origen
Francés militante en ls filas del movimiento anarquista argentina. Fue

publicada en el diario anarquista La Protesta, en 1914, bajo eltitulo “La ciudad

anarquista americana. Obra de construccidon revolucionaria”. Fs una de las tres
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utopias formuladas segun la tradicion europea, publicadas alrededor de 1910 en
Buenos Aires."

La otra es también de un mmigrante europeo Julio O. Dittrich, un mecénico
socialista, de origen aleman Buenos Aires 1950 bajo el régimen socialista que
fue editada por su autor en Buenos Aires en 1908. La tercerautopia es del doctor
Emilio Coni, que se presentaba como un “medico de cmdades y de
poblaciones”; era un higienista, empedemnido impulsor de las obras de
salubridad y redes de agua potablk y un organizador de instituciones de
asistencia, moralizacion y regeneracion (Armus 1993:592). Bajo el titulo “La
ciudad Argentina Ideal o del Porvenir” fue publicada en 1919 en un semanario
médico."*

De estas tres utopias, dos despliegan las visiones de futuro desde la optica
de los incipientes movimientos obreros que estaban tomando forma en la ciudad,
inspirados en ideas europeas e impulsadas mayormente por inmigrantes. La
tercera representa una respuesta ilustrada y cientifica a los problemas de la
enfermedad y l pobreza.

Piemre Quiroule fie un prolifico escritor de utopias: en 1912 publica “Sobre
la ruta de la anarquia”; en 1914 la utopia que estamos comentando “La cmudad

anarquista americana”; y diez afios después, en 1924, publicaba En la sofiada

tierradel ideal. Todas estaban dirigidas a imaginar una nueva sociedad libertaria

libre de todo género opresion y fuera del régimen capialista (Quiroule
1924:106).
En la ciudad anarquista americana de 1914, tal como lo habian hecho

algunos de sus antecesores europeos, Quiroule eliminaba el dinero, la propied ad

13 Felix Weinberg, quien ha analizado estas las utopias de Dittrich y Quirole sostiene que la tradicion utdpica
argentina habia comenzado con la generacion del 1837 bago la infuencia de Saint Simon y los principales
exponentes del o manticismo social. Mas tarde surgen algunos seguidores de Fourier. Después de Caseros se
edita una obra de Cabet y luego se presentan la influencia del socialismo cientifico y el anarquismo. Weinberg
Félix.
P40 utopias argentinas de principios de siglo. Solar Hachette, Buenos Aires, 1976. p9.

Estautopia fue publicada en La Semmana Medica XXVI. 14 Buenos Aires, 1919 pp. 465 y siguientes. Ha sido
analizada por Anna Diego "La ciudad higiénica entre Europay Latinoamérica" op. cit. pp.587-596.
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privada, el control de los medios de produccion y, fundamentalmente, la
opresidon. Fn la sociedad ideal que imaginaba para un futuro no muy lejano,
todos los hombres deberian ser basicamente libres, y por lo tanto distintos entre
si segun sus inclinaciones, componiendo una sociedad enriquecida por los
estimulos e interaccién de los conftrastes.

Para el anarquista Quiroule, las grandes cudades eran la expresion del
régimen capitalista. “Todo es ilusion en las grandes ciudades” decia, y
encontraba en ellas el receptdculo de todas las lacras que envenenan: la
suciedad, la enfermedad, el hambre y la miseria.”” Por lo tanto, la revolucion
deberia destruir las grandes cmudades (Weinberg 1924:89) En su lugar,
imaginaba pequefias ciudades de “los Hijos del Sol” de cerca de 10.000 o 12.000
habitantes, en intimo contacto con la naturaleza, autosuficientes y separadas
unas de otras unos 20 kilometres. Las ubicaba en El Dorado, el mito que
motoriza la conquista y colonizacion espafiola, y en un paraje lamado las
Delicias, que podria ser quizd una metdfora de Buenos Aires. No lo aclan.
Dirigia su utopia hacia los sectores populares y explicitamente a la redencion del
gaucho, el nativo y también de los recién llegados inmigrantes.

En una parte de su detallada utopia se dedicaba a describir la vida cotidiana
y la forma de la cuudad. En la idea de las pequenias ciudades se encuentra alguna
razobn con la ciudad jardin de Bbenezr Howard, publicada en The city of
JTomorrow en 1898. No sabemos si Quiroule conocia el libro, es bastante
probable, ya que era un periodista muy bien informado. Pero las ciudades de
Quiroule (mas pequetias que las de Howard que preveian 32.000 habitantes) no
formaban un sistema, porque tendia a hacer minimos los medios de transporte al
llevar al limite la autosuficiencia de cada ciudad. Otra diferencia con los
planteos de Howard se encuentra en las actividades que colocaba en el centro de
la ciudad: Howard habfa colocado alli un gran jardin y edificios comunales,

rodeados de viviendas, y habia dejado para la periferia la zona de mdustrias y

!5 En estas descripciones pareciera aludir a la ciudad industrial europea més que al estado de BA.
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depositos conectados con las vias de comunicacidon. Quiroule jeramquizaba
distinto el plano.16

Veamos la planta. Quiroule organizaba la ciudad con una planteo
concéntrico: en el nucleo central de la ciudad, en el lugar del privilegio por
exelencia,una plaza llamada “La Anarquia” contenia las sedes principales de la
vida social: un teatro, una sala de consejo y un gimnasio. A su alrededor, un
sector concéntrico de industrias y talleres estaba rodeado de un tercer anillo de
garajes y depositos. Todos estos sectores estaban trazados en base a una
variacion del damero y estaban cruzados por anchas avenidas diagonales que
ligaban los sectores entre siy con la periferia de viviendas.

Recién en la perifera residencial Quiroule abandono el disefio ortogonal y
tomo otros patrones ligados a los planteos ingleses y norteamericanos. Disperse
entonces las viviendas de manera laxa en jardines y calles curvas. Esa es la
forma urbana a través de la cual podemos suponer que Quiroule intentaba
expresar el nivel de maxima libertad individual.

Algunos comentarios. En primer lugar, llama la atencion el uso de un

planteo concéntrico en la utopia libertana. No quisiera hacer una liviana
psicologia de la forma, pero Lo cierto es que los planteos concéntricos califican
y jerarquizan de manera diferente al centro y la periferia. En lugar de un 6rgano
autoritario o jerarquico, Quiroule colocaba en el centro lo que mas valoraba de
la sociedad: el esparcimiento intelectual y fisico, la sede de las decisiones
colectivas, y los lugares de la produccion. Dejo para una periferia, méas abierta 'y
menos cefiida, lo que mas valoraba en la vida individual: la libertad y la
privacidad, plenamente ejercida en la vivienda. De todos modos, lo que aparece
claro, es que para resolver lavidacomunitaria, de contacto social, la vidautbana

por excelencia (es decir el esparcimiento, la conduccién de la sociedad y la

' Un analisis de las propuestas urbanas de Quimule tanbién se encuentra en Gutiérrez. Ramoén "Utopias
religiosas y politicas en et urbanismo y la arquitectura americana", aacv Latinoamérica: utopias y mitos.
Summarios No. 100/101, Buenos Aires, 1986. pp.9-17.
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produccion) apelaba a una ligera variacidn de la cuadricula colonial, y la
atravesaba con cuatro grandes avenidas diagonales.

No puedo dejar de pensar que estas avenidas eran un eco directo de las
largas discusiones mantenidas en Buenos Aires pocos afios antes. Es notable que
el mismo Quiroule, un visionario realmente dotado, capaz de anticipar
numerosos cambios sociales, cuando llega al campo deldisefno de “lo urbano”,
de los lugares de encuentro e nteraccion por excelencia, recurre a los modelos
instaurados, con una larga tradicion y ampliamente probados en Buenos Aires.
A ellos sololo agrega la “novedad” de las tan discutidas avenidas.

En esta utopia, pasadoy futuro se tocan: el futuro de la ciudad se basaen el
patrén histérico colonial mas instaurado de la ciudad, el damero. Sin embargo en
suutopia de 1924, deja la cuadricula y adopta un esquema circular.

Quiroule fue mas creativo en la anticipacion de la vivienda y los matenales
de construccion: imaginaba las casas hechas con amplias superficies do vidrio y
fundidas de una sola vez con los muebks incorporados al momento de la
construccidn. Quizds estas imagenes provengan del repertorio del futurismo
italiano, del que probablemente haya estado informado. Sin embargo, al llegar al
nivel de la forma, nuevamente se le agota el repertorio y acude a la memoria del
pasado occidental, no al propio: describia los chalets como “una combinacion

feliz de estilos etruscos yjaponés”.

5. Buenos Aires 1910-2010

Tratando de exceder las discusiones del circulo de especialistas y buscando
la forma en que era anticipada la imagen de la ciudad en revistas de divulgacion
masiva, encontrar un articulo que permitia ver una especie de “memoria del
futuro”. Contenia la descripcion de Buenos Aires en el afio 2010. Fue publicado
en un numero especial de la revista PBT, que era una revista “para nifios de 9 a

60 afios” de noticias generales y politica, de gran tirada y muy popular. El
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numero fue publicado el 25 de mayo de 1910, fecha oficial de 1la
conmemoracion del centenario de la revolucidon de mayo y dia en que se
mnauguraron o ficialmente los festejos. Esta firmadapor Enrique Veray Gonzilez
y los dibujos son de Fusebi.

Para celebrar el centenario, el autor hace una ligera mencién del asombro
que sentirian los proceres de la independencia si resucitaran y vieran la Buenos
Aires de 1910, pero lo mmnimiza comparandolo con los cambios que sufrra la
ciudad en los proximos cien afios. Rapidamente liquidado el pasado, se lanza a
imagmar la ciudad de Buenos Aires en el segundo centenario: el 25 de mayo de
2010.

Es un texto relativamente cotto, de 4 paginas con numerosas ilustraciones.
Algunas citas: “En el afio 2010 todo serd completamente nuevo”, ninglin
vestigio del pasado habrd quedado en pie y “no por vandalismo o la falta de
consideracion a las glorias del pasado. Habra sido, sencillamente una exigencia
impernosa de las nuevas formas de edificacion™ (la simple logica del progreso).

A ls angostas calles del pasado, las suplanta por amplisimas avenidas.
“Las casas tendrdn cincuenta pisos como minimo y las habrd de cien y mas aun,
a las que le han de corresponder calles de 200, 300 o 500 metros de anchura
divididas longitudinalmente en grandes fajas paralelas, cada una de las cuales
sera recorrida por una clase de vehiculos (tranvias, automoviles, ferrocarriles,
monortrieles). Las velocidades seran de 100 kilometres por hora como minimo y
500 como maxima

La cuadra o aglomeracion de construcciones unidas medira
reglamentariamente un kilometre. Por medio de un mecanismo se tended de
vereda a vereda en los dias tempestuosos y a unos cien metros de elevacion, una
especie de toldo rigido y transparente.... que cubra la ciudad como un paraguas.
Ventiladores potentes y nada molestos garantizaren la aireacion de la zona

cubierta y expulsaran nubes y nieblas.
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Los peatones transitaran por puentes kvantados de trecho en trecho desde
una vereda a la opuesta y a una altura moderada”. Convierte las terazas en
estaciones de aeroplanos y buques aéreos y “demas aves artificiales. Estos
aparatos, bastantes seguros, aunque sujetos por excepcion a tewribles accidentes,
podran realizar la travesia del Atlantico en solo 12 horas y dar la vuelta al
mundo en poco mas de dos dias.”

Habla también de calles parapeatones y ciclistas, donde se puede caminar a
pie, “pero solo para spott, para evitar la atrofia de los musculos, otras que serian
como cadenas sin fin que se deslizarian a velocidades variables, trasladando a
los paseantes al sitio que se dirigen. Las dimens iones de la ciudad ascenderan a
un radio de centenares de kildémetros con una poblacion de 40 millones de
habitantes. Mendoza, San Juan, San Luis, Coérdoba y hasta Tucuman (todas a
800 o 1.000 Km. de distancia de Buenos Aires) podran ser consideradas como
arrabales de la grandiosa Buenos Aires o

Varios rasgos anticipatorios destacables: la ciudad vertical, compuesta de
edificios altisimos y comunicados en varios niveles, puentes y caminos
sobreelevados y subterraneos, nuevos y rapidos medios de comunicacion entre
los que figuran los medios aéreos. El incremento de las comunicaciones
convierte el cammar en un deporte “solo para no atrofiar los musculos”. La
tecnologia transforma la cudad en casa y cobijo (nuevamente) al adoptar un
techo y un microclima artificial. Y el tamafio exorbitante de BA convierte a las
ciudades mas importantes del pais en amrabales de b mmensa “cabeza de
Goliat.”'®

Solo aqui, la cuadricul o cierta ortogonalidad fue puesta en crisis. Cuando

habla de las medidas de la cuadra enseguida se corrige y habla de las

aglomeraciones de edificios de un kilometre de longitud. Y, en los dibujos, las

7 Vera y Gonzilez. Enrique "Buenos Aires en el aio 2010" Revista PBT No.287 extra. Buenos Aires. 25 de

mayo de 1910.
" Titulo del libro de Ezequiel Martinez Estrada sobre Buenos Aires. Martinez Estrada, Ezequiel. La cabeza de
Goliat, Buenos Aires. 1943.
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nuevas vias de comunicacion van adoptando formas curvas olvidadas de la grilla
colonial. Creo que es el primer ejemplo que encontramos en esta €poca, de un
futuro alejado de la cuadricula.

También es interesante en esta vision la universalizacion de la imagen. Usa
los dibujos publicados en las revistas neoyorquinas sin exp licacion alguna. Nada
hay que recuerde en esta vision hacia adelante el pasado, ni el inmediato, ni el
lejano de laciudad. Es de una vocacion totalmente univ ersalista; el futuro parece

tener una imagen pareja anticipatoria de la globalizacion.

6. Almanaque Peuser, 1913. Buenos Aires 50 afios después: entre

estatuas y chimeneas, templetes y aviones

En el Almanaque Peuser 1913 se encuentra un articulo relativamente corto,

de 4 paginas y muy ilustrado, sobre la ciudad de Buenos Aires “Después de 50
afios”."”

El Almanaque Peuser es una publicacién anal de divulgacion general y
tono festivo que contiene articulos variados: algunos sobre lugares y edificios de
Buenos Aires, casas comerciales, exposiciones, periodismo y alguna rapida nota
sobre el pasado y presente de k ciudad. La publicaciéon esta profusamente
ilustrada con dibujos, muchos de Alejandro Sirio, caricaturas y fotografias.

En este articulo, como en tantas otras visiones utdpicas, el autor
desencadena el pensamiento sobre el futuro, a partir de una crtica a las
condiciones de vida en la cudad: “calles inclementes y tumultuosas, enérgicas y

febriles”. En contraste; vislumbra la Buenos Aies del futuro como un sitio

“gustoso y agradable” que permita una “vida bella y armoniosa” y colmada de
felicidad.

" bséMa Salveria "Después de 50 afios" Al manaque Peuser, 1913. Editorial Peuser. Buenos Aires, 1913. s/No
de pags. Las ilustraciones son de Friedrich.
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Elige un lapso de 50 afios hacia adelante para situar su futuro en el tiempo.
Explica que 50 afios no son tantos en las viejas ciudades de lenta
trans formacion, pero destaca que es mucho para Buenos Aires, joven ciudad en
plena y rdpida etapa de transformaciones edilicias.

Para Salaverria, en pueblos “briosos, ascendentes y entusiasmados” medio
siglo es un lapso suficiente para “transformarse fundamentalmente y adquirir
proporciones gigantescas”. Pronostica para Buenos Aires en 1963, una
poblacion de 40 5 millones de habitantes y una ciudad muy extendida con sus
suburbios cubriendo desde Tigre hasta la Plata “que formaran de ese modo parte
del gran coloso bonaerense”.

Imagina un puerto de gran extensién que llegara hasta Quilmes, un ancho
canalen el rio que en linea recta unida el Riachuelo con el puerto de La Plata, y
“paralelamente a esavia de agua, una calle majestuosa servira de arteria y union
a las dos ciudades”, donde se instalaran fabricas, talleres, almacenes, bancos,
oficinas y rascacielos.

Hacia el norte, anticipa una gran arteria que se dirigen a ls s las del Delta,
cruzando espacios sin fabricas mi talleres, ni “nada que signifique zozobra
industrial..., como jardines, clubes, palacios, museos, escuelas y estaciones de
aeroplanos”. En esos sitios, se elevan los terrenos formando una gran exp lanada
hacia el rio llenas de hoteles, arboledas y calles para automoviles, “que serian
accesibles para las fortunas mas modestas”.

Como una interesante opcidn para esta chata ciudad de llanuma, el autor
propone elevar colinas artificiales de “hasta cien metros de elevacion algunas
yen su cumbre, edificados en marmol, templetes artisticos” para la reflexion y la
contemplacion del paisaje. E invoca: “Imaginaos lectores, lo que significara una
colina griega, toda plantada de arboles majestuosos, alzindose en medio de una
ciudad colosal, viviente, trepidante”.

Luego de descrbir la ciudad fisica, alude al “espiritu de las gentes y los

habitos del pueblo”. Vislumbra a Buenos Aies como e¢je intelectual de
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Hispanoamérica y capital efectiva de todo el contimente de habla castellana,
como centro lterario, artistico y musical. Propone una vida mas noble, no tan
atada a los intereses de los negocios: no “un pueblo regido técnicamente por
personas avasalladoras que manipulan los negocios... Los negocios y los hombre
de empresa ocuparan entonces el puesto subaltemo que deben ocupar en toda
buena réplica. Habré por fin jerarquia y no confusién monstruosa... No existirian
las grandes ventas de terrenos hipotéticos... eltipo de hombre vulgar y audaz no
tendra ocasion de existir... jDichoso el porvenir que le aguarda a tan escogida
ciudad! Por el momento, ;quin podria asegurar que vive? mas bien que una
vida ahora es un transito, una etapa llena de ruido y de confusiébn y de
aturdimiento”

Es interesante canto anticipa la gran poblacion y extension del area
metropolitana, no sin cierta agudeza, asi como la conurbacion a lo largo del
litoral fluvial, el trazado delacceso Norte y la autopista a La Plata, hoy en plena
construccion. En realidad, en primer lugar, esta anticipando la idea de la region
metropolitana que emergerd en el discurso de los urbanistas en la década de
1920, es reconocida como tal en el Plan Regulador de 1960, y tomo forma
administrativa recién en los afios '80s con la creacidn de un organismo de
regulacion, el CONAMBA*. Anticipa, también, s tendencias de crecimiento y
el proyecto de la formacion del eje fluvial-industrial propuesto en la década de
1970 para encauzar el crecimiento metropolitano de forma longitudinal.21

Los nuevos medios de comunicacion, tan 1mportantes en otras
anticipaciones, no estan aqui considerados como elementos de desarrollo, smno
que han sido relacionados a la recreacion. En esta anticipacidon se anuncia un

grandioso futuro para el puertoy se lo asocia al desarrollo industrial, en cambio,

%% Carlos Della Paollera planteaba, en 1923, la region metropolitana abarcando 30 km de radio. En el Plan
Organico de la ciudad de Buenos Aires de 1925, si bien alcanza solo la capital, se hace mencion ala zonade
influencia de la ciudad

21 Plan del CONADE do 1970 y el del SETOP de 1977. En este Ultimo se plantea d Sistema Metropolitano
Bonaerense y lanecesidad de propiciar el crecimiento de la region segun e Eje Fluvial Industrial, a lo largo del
Pamnd y Rio dela Plata. El Proyecto 2000 del CON ANBA. de 1989, también propone un eje longitudinal de
expansion.
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a los aeroplnos y a los autos se los incluye en las areas de esparcimiento. Las
imagenes ilustran y resaltan la importancia otorgada al desarrollo del puerto, los
transportes maritimos, el rio y el ferrocarril. Edificios unitarios de gran altura
alternan con amplias calles pobladas de peatones y pocos automodviles. El
paisaje urbano muestra esbeltas columnas coronadas por estatuas alegoricas que
aluden, quizas a la nobleza de espiritu que reclama el autor para el futuro de la
ciudad.

La ultima imagen contiene el paisaje mdustrial y vertical, y algo asi como
un esboz de circulaciones elevadas. En este articulo emerge una vision del
futuro con componentes utdpicos ideales, tanto en el texto como en la grafica,
algo asi como una vuelta a la buena vida noble, quizds expresada en las
columnas y estatuas, en los grandes edificios unitarios y en las grandes
arboledas.

De todos modos, es posible identificar en esta anticipacion, asicomo en la
primera y en otras que van a continuacion, algunos rasgos que se postulan
claramente como signos de la ciudad futura: la gran altura de los edificios, que
marca una fuerte tendencia hacia la verticalidad de la ciudad; el incremento de
los nuevos medios de transporte tanto terrestres (con trenes y automoviles de
variados tipos) como fluviales y, mas que nada, aéreos: es constante k presencia
de aviones en todos los paisajes utbanos que se quieran mostrar signos de futuro.
Los aviones aparecen constantemente volando por doquier, como grandes
péjaros casidecorativos, como en estos dibujos en los que se destaca el aire, el
espacio aéreo, como nuevo objeto de la mirada y de use urbano, poblado de

péjaros y aviones.

7. Rasgos de la ciudad del futuro: Aviones y futuro

Es asi que toda noticia a seccidbn sobre aviones, incliye un gran

componente de futuro. Asi se evidencia en la seccion “El hombre en el aire” que
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salia semanalmente en Mundo Argentino en 1911. Por ejemplo, una satira

aparecida en esa seccion en 1911, presenta “El mendigo del futuro”** donde una
actividad tan antigua como la mendicidad se mstala en el aire, sobre una nube,
pidiendo limosna a un avidon que pasa. En otra caricatura, otra escena de la vida
cotidiana, el rapto de una joven, es trasladado al espacio aéreo urbano, jalonado
por las capulas de los edificios elevados™. Y una propaganda de cigarrillos
tamb#n toma como motivo, para mstalarse en el siglo XX, una escena de
aviacion™.

En “El trunfo de la aviacion” se satiriza el congestionamiento de transito
de las calles céntricas de la cudad, y se instala el espacio aéreo como ambito
posible para el transporte urbano. > Fn realidad ya estaban concretados los
transportes a diferentes niveles, con el subterraneo que se inaugurabaen 1913 y
los trenes elevados. Pero en esta caricatura se avanza con eltransporte ocupando
el espacio aéreo. Esta multiplicidad de niveles de transporte, desde el subsuelo
hastael aire, es otro de los rasgos mas distintivos de las anticipaciones del futuro

utbano.

La ciudad vertical v diferentes niveles para el transporte urbano

La “ciudad vertical” ligada por comunicaciones segregadas por tipo y a
distintos niveles, constituye de ese modo una imagen muy extendida de futuro
utbano. Esta imagen, que aparece en los dibujos futuristas y en dibujos sobre el
futuro de Nueva York, es repetidamente utilizada para Buenos Aires. Por
ejemplo “Una ojeada al porvenir: trenes monorrieles cruzando Buenos Aires”

salida en La ilustracion sudamericana 1910, se esmera en el detalle de los trenes

22 "E] nendigo del (Miro" Mundo Argentino 1911, tome II

ii "El rapto aéreo" Caras y Caretas n0.7627 de 1913
"Cigarrillos siglo XX" Caras v Caretas No.596. 5de narzo de 1910
23 "Bl triunb de laaviacion. El problema del trénsitoen el futuro" Cams v Caretas No.745, 11de enero de 1913.
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sobreelevados, en las estructuras de hierro, edificios altos y circulaciones en
. . 26
varios niveles.
Algunas veces, las mmagenes generadas en los Estados Unidos eran
reproducidas directamente, tal como aparece en esta ciudad del futuro que

reproduce un dibujo del Scientific American. Es la respuesta de un ingeniero

norteamericano para superar la congestion del transto a través de la
multiplicidad de niveles y de la segregacion por clases de transporte: autos,
tranvias, trenes, subterraneos, y puentes de conexion.”’

Otros dibujos no localizan las imagenes del futuro',como en el articulo “La

ciudad del porvenir” aparecido en (Caras y Caretas en 1910, que habla

genéricamente sobre la ciudad, universalizando sus rasgos, ¢ insistiendo sobre la
verticalidad y la red espacial de transportes. Sin embargo, la grafica algunas
veces hace concesiones at presente, como en un dibujo que resuelve
circulaciones sobreelevadas sobre un escenario contemporaneo: “las veredas: de
teraza en terraza” o la circulacion por los hilos teleféricos, o los aparatos para
“evitar los peligros del transito” en un escenario de ciudad europea, que
distraidamente puede aludira laplazade Mayo. En esta anticipacion, se describe
a la ciudad del porvenir que “en lugar de componerse de edificios de
arquitecturas diferentes, vendria a ser como un edificio enorme: el trazado y
sistema de las calles no se parecen absolutamente a los de ahora. Habra arcadas
de calles, de parques, de paseos etc. construidas unas sobre otras y sostenidas
por columnas gigantescas; cada piso de estos podrd albergar a millares de
personas y se veran habitaciones y jardines en el aire puro a 2.000 pies de altura.
Desde lejos la ciudad del futuro ofrecera el aspecto de una tela colosal de mallas
de acero, a través de las cuales circular el aire y la luz mas facilmente que entre

: 28
los espesos muros de las ciudades actuales™.

26 . . . . . . .
"Una ojeada al porvenir: trenes monorreles cruzando Buenos Aires". La ilustraciéon sudamericana. Buenos
Airs. enero de 1910. p.14

*""La cudad futuro. Solucién atrevida del problema de la congestion del trafico" Caras y Caretas No.779. 6 de
septienbre de 1913.

283 dudad de powvenir" Caras y Caretas No0.601, 9 de abril de 1910
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La visidn de la ciudad futura desarrollada en altura esta anclada no solo en
la difusion de dibujos provenientes de Estados Unidos y Europa sino también en
la fuerte impresion que hacia sobre los habitantes de Buenos Aires la
construccion de los grandes edificios altos de la Avenida de Mayo, como lo

muestra elocuentemente esta pagina del Caras y Caretas: con la gente mirando

hacia arriba y un sefior que trata de divisar lo que sucede en lo alto del edificio
con un par de binoculares.*

Otra caricatura “Como cambian los tiempos” publicada en Caras y Caretas

en 1913, alude a los cambios en la ciudad y pemite suponer que las grandes
obras que se estaban llevando a cabo en el centro (la mmauguracion del
subterraneo, el comienzo de la construccion del puerto y la apertura de las dos
diagonales desde la Plaza de Mayo) marcaban también una fuerte tension hacia
la emergencia de las anticipaciones urbanas. Esta percepcion de la ciudad “en

construccidn” es clara en este dibujo de Caras y Caretas donde la ciudad actual

se describe como una gran obra en construccion, pero inserta en un devenir

historico, chsificado por periodos y tendido hacia el futuro®°.

Electricidad v futuro

La fuente de energia para la gran urbe vertical también es percibida como
rasgo de futuro. Fn el articulo “El porvenir de la electricidad” publicado en

Caras y Caretas en 1913, seanticipa la ilumimacion inaldmbrica.’’

Las fotografias de la ciudad iluminada son una constantes de todo abum
que se precie en describir los adelantos de la ciudad. La cuestion de la energia

eléctrica, tomada directamente de las imagenes de Nueva York, también aparece

2 Espectaculo diario que ofiece laAvenida de Mayo... Caras y Caretas No.489. 15de fbrero de 1908.

O Bn estos dibujos también se alude alos cambios en la ciudad y a suposible forma y ambiente en el futuro. En
cuaro cuadros se grafica "lo quo vieon nuestros abuelos" (la ciudad colonial, 1830), "lo que vieron nuestros
padres" (las guerras 1890). "la que vemos nosotros" (es una ciudad en pleno proceso de construccion. 1913).
Pama el futuro, colocado en 1999 esboza "lo que verdn nuestros abuelos", propuesta que analizaremos mas
adelante. "como cambian los tiempos!" Caras y Caretas No.758, Buenos Aries, 12 abril de 1913.

31 "E] porvenir de la electricidad" Caras y Caretas No. 745. 11 de marzo de 1913.
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en esta “ciudad del porvenir” cuyo cielo nocturno esta asimis mo atravesado por
aviones > En otro articulo, l iluminacién eléctrica esta descripta de este modos
“Por la noche, cuando trillones de luces iluminen el espacio, la ciudad aparecera
come una enorme antorcha, a cuyo alrededor volaman réapidos aeroplanos,

: : . 33
semejantes a colosales mariposas en torno a una llamarada gigantesca”.

8. Emergencia y circulacion de las ideas sobre la ciudad

La inmersion en los medios de difusion me planteo nuevamente la cuestion
de los modos y ambitos en los que emergen y circulan las ideas, planes y
proyectos sobre la ciudad. ;Es posible, y acaso necesario, Llegar a establecer en
que ambito se generan y se circulan las ideas sobre la ciudad que luego ruedan
durante décadas?

Encontré algunas anticipaciones, a veces apenas esbozadas, dichas, creo,
que min antes de haber sido formuladas por los planes urbanos y los discursos
disciplinares.

Me han impresionado ciertos dibujos ligeros, que contienen anticipaciones
que van mas allad de las formas, que hacen al desarrllo de la ciudad. Van
algunos ejemplos encontrados en las revistas cerca de 1910. Por ejemplo:

1. La “calle majestuosa” que unird Buenos Aires con La Phta’, la
“gran arteria” que hacia el norte se perderd en las islas del Delta: anticipan entre
ambas la estructura de comunicacion sury norte del area metropolitana actual y,
aqui también, k anticipacion de la expansion a lo largo deleje fluvial-industrial
propuesta por el los planes regionales desde la década de 1970. Con el mis mo
tono, anticipa también un enorme puerto y colinas artificiales. ;Cémo identificar

en las propuestas actuales de futuro aquellas que vale la pena seguir?

32 "Lacudad del powenir' Caras y Caretas No.601 9de abril do 1910

33 "La ciudad del porvenir " Caras y Caretas No.601, 9 de abil de 1910
34 Después de 50 afios" Almanaque Peuser, 1913, Editorial Peuser, Buenos Aires, 1913
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2. El puente que una ambas orillas del Rio de la Plata, en estos
momentos tan discutido y aparentemente en vitas de concretarse, también

aparece anticipado en 1913, en larevista Caras y Caretas en un articulo titulado

“Diferentes modos de enriquecerse en poco tiempo, proyectos que brindamos a
los aficionados”. Hay dibujado “un puente de cemento armado que une Buenos
Aires con Montevideo”.”” Fn el mismo afio, un ingeniero presentaba el proyecto
de un puente subfluvial para unir BA con Montevideo. Era un proyecto de
ingenieria que se apoyaba en el conocimiento técnico disponible en otras partes
del mundo.™ Tanto por arrba como por abajo delagua, desde hasta ya casi 100
anos se anticipaba la integracidon vial del cono sur y, aunque en broma, no se
escapaba a nadie suimportancia financiera.

Hoy, este puente tiene varios estudios de factbilidad de consultoras
multinacionales, se discute su trazado y en especial su punto de arranque en la
costa del area metropolitana. Estdn en juego capitales y dividendos de nivel
internacional, porla envergadura de la inversion y surecuperacion por peaje.

3. Ia isla en el Rio de la Plata, desde las imagenes de Sarmiento para
Argiropolis, ha surgido muchas veces. Hoy es el aeropuerto de Menem que se
quiere ubicar en una isleta artificial en el Rio de la Plata. Fue anticipado por la
ish que contendria kb “ciudad de los negocios” de Le Corbusier, y también
apareci6 esbozada en otra isla en 1913. Quizds como eco de las celebraciones
del centenario se estaba pensando en honrar con un panteén a los héroes de la
patria, tema que habia sido ya tratado en ocasidon del concurso para el
monumento en la plaza de mayo, en 1906. Se propuso entonces en medio del
rio, un “Proyecto de Pantedn para argentinos ilustres”, que constituiria “un
monumento que sea la verdadera expresion de la palabra Panteén o una gran

cupula que cubra las sepulturas de los que se honran y enclavado en un rio que

33 "Di ferentes nodos do enriquecerse en poco tiempo. proyectos que brindamos a los afcionados", Caras y
Caretas No. 758, Buenos Aires, 12de abril do 1913.
36 "Tnel subfluvial Buenos Aires-La Colonia" PBT No466, 14 de junio de 1913.
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como el de la Plata, une a su grandiosidad de rio, el ser, de donde deriva su

nombre la Republica Argentina”.37

9. El futuro eneldiscurso de un visitante extranjero

Terminaremos esta revision de ejemplos, tal como cuadra a la época de
1910, con la descripcion de un futuro para la ciudad, avizorado por uno de los
ilustres vistantes extranjeros: el escritor espanol Vicente Blasco Ibanez, quien
publica en Madrid al regreso de su visita La Argentina y sus grandezas. En este
libro, de gran volumen y formato, dedica un capitulo de seis paginas a la “La
Argentina del mafiana”.

También Blasco Ibanez, como el articulo de PBT “Buenos Aires en el
20107, tensa el presente entre el pasado y el futuro. Mirando hacia atrds y
adelante al mismo tiempo, dice: “un argentino del presente, resucitando en el
Buenos Aires del segundo centenario, experimentaria, quizd mayor asombro que
un patriota de la Independencia viviendo en el Buenos Aires de hoy” (Blasco
Ibafiez 1910:500). Es la celeridad de los cambios lo que impresiona al espafiol y
le vuelca a asegurar que treinta anos en este pais es como un siglo en Europa, en
una operacion similara la de Salaverria en el Almanaque Peuser. Y  se pregunta
(dado que estima que el cambia operado se produjo en solo treinta altos, desde la
Organizacion Nacional) que serd del pais dentro de cien anos “cuando celebre
un centenario de verdad, de cien anos de vida intensivo, y no de treinta como el
que acaba de cumplirse”(Blasco Ibanez 1910:498). En primer Lugar, augura que

M

la “Replblica cambiara de aspecto completamente..” y que, luego de la
exaltacion extensiva de la agricultura y ganaderia, vendra un siglo de
explotacion intensiva con riego y gran desarrollo de la industria enseguida se
pregunta “;como serd Buenos Aires cuando tenga cuatro millones de habitantes

y este cubierta de edificios todo su area municipal?” No avanza mas que

37 Eduardo Pelegri, “Proyecto para Panteon de Argentinos ilustresen el Rio de la Plata” Almanaque Peuser.
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declamativamente, hacia un horizonte de grandeza que se borra tras una
discursividad enfética: “Veran en el horizonte de su imaginacion, una cudad
inmensa y sobre esta ciudad unos brazos que se extienden maternales; y entre
estos brazos el tronco esbelto de una mujer, majestuosa, juvenil, blanca y azul
como las virgenes de Murillo, tocada la cabeza con el gorro purpureo, simbolo
de libertad; y oiran las palabras quo deja caer desde su altura de montada,
palabras quo revolotean como pétalos de rosas y mariposas de oro: -Venid a mi
los que tené¢is hambre de pan y sed de libertad. Venid a mi los que llegasteis
tarde a un mundo demasiado repleto. Mucho he crecido pero mi hogar aun es
amplio y tiene sitios libres. Mi case no la construyo el egoismo. Su puerta esta
abierta atodasla razas de la tierra, a todos los hombres de buena voluntad™.

Este tono es coherente con las ilustraciones: si vamos en busca de las
imagenes de ese futuro en las ilustraciones, encontramos en la que cierra el
capitulo, el mismo tono de encendida retorica augural, con la fuga de la
perspectiva enfocada hacia un punto en el horizonte hacia donde se dirigen los
brazos de la figura femenina, los apenas esbozadas canes y el gran movimiento
de barcos del puerto, entre el sol patrio en el horizonte y el primer plano de las
manos fratemales del escudo nacional

En la ilustracion que encabeza el articulo, aparece una cudad que al estar
sin epigrafe alguno, puede ser asumida, en este contexto, como imagen de
futuro. Hasta ahora no hemos podido identificarla, pero si podemos analizar
algunos de sus rasgos. No sabemos si es Buenos Aires, pero tienen condiciones
geograficas semejantes: ciudad de llanura y de extendido puerto hacia un rio o
mar calmo, calles que caen pempendiculares al rio, un declive jerarquizado en un
sector ((Plaza de Mayo?) con unas escalinatas bamrocas. Sobre un fondo de
cierta regularidad, se destacan avenidas (algunas amplias y arboladas) rond-
points, templetes y edificios altos. En realidad, conserve los rasgos de una gran

ciudad barroca, con el toque de algunos edificios altos y un puerto muy activo.
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Nada hay acé de la imagmneria que acabamos de ver aparecida en las mas
importantes revistas de la época. Esta ilustracion tiene en realidad mucho que
ver con los planes urbanos europeos, tipo Bouvard, que con la influencia
norteamericana, con la ciudad vertical o con las imagenes del futurismo italiano,
que circulan en las revistas.

En realidad, Blasco Ibafiez imagina un futuro que mantiene las tendencias
del presente: hace buenos augurios de crecimiento poblacional fisico y

economico y ve un porvenir centrado en la recepcion de poblacion inmigrante.

10. Algunas conclusiones

Del andlisis de estos ejemplos se puede decir que el pensamiento mas
dinamito y las propuestas mas innovadoras respecto de la ciudad, aparecen en
las revistas. Los “utbanistas” se consumian en debatir sus diferencias en el
trazados de avenidas y diagonales, mientras la ciudad crece velozmente, se
expande en sus barrios y reconstruye el centro mientras naugura su primer subte
(conquista el subsuelo), construye su puerto, instala el agua, construye altos
edificios y se ilumma “a dia” por las noches.

Creo que no es casual esta actividad anticipatoria de las revistas, dado que
no estan comprometidas con la necesidad de dar soluciones inmediatas, ni se
ocupan con mucho cuidado de los problemas urbanos. Hablan en realidad, de lo
que a la gente ke gustaba ver e imaginar. Y de la indudable nstalacion del futuro
en la vida cotidiana, quizas como secuela, entre otros factores, de los rapidos
cambios fisicos y sociales que se estaban viviendo en la ciudad.

(Como modelaron esos rasgos a BA? Poco. Mucho menos que a San Pablo,

por ejemplo. Los factores son numersos y complejos, por cierto, pero en BA
por ahora se ha impuesto la chatura de su geografia de pampa, y el horizonte

plano del rio que k réplica, sobre el que se recorta la ciudad.
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Por otro lado, estas anticipaciones dan cuenta de cémo se vivian los
cambios en la ciudad. Por ejemplo, el trafico, quo tanta preocupacion causaba
tanto a los urbanistas como a la gente comun que se solazaba en las comp licadas
resoluciones tridimensionales, era en realidad un problkma que tocaba solo al
pufiado de manzanas del centro de kh ciudad. Mas mas tarde en la década de

1920, Eduardo Schiaffino, en Uibanizacién de Buenos Aires, en ocasion de

fundamentar una descentralizacion de la ciudad, remite el problema deltriple a
la decenade manzanas del centro: elresto de la cudad tenia para Schiaffino aun
la paz, el ritmo y el silkencio de un pueblo. Estos temas hablan, entonces, no
canto de un trafico que colapsa la ciudad, sino de l forma en que vivian sus
habitantes el cambia y la incorporacion de los nuevos medios de transportes.
Entre tanto, la cuadricula, olvidada por las anticipaciones més innovadoras,
sigue marcando la ciudad y su imagen. Sin embargo,pareciera que no es tanto la
ciudad vertical sino los shoppings horizontales los que estan cambiando la traza
endamero y las habituals pautas de vida de la ciudad. Tiene en comiin, con las
tempranas anticipaciones del siglo XX, la globalizaciéon de la imagen, el futuro
que unifica, en sugloriao en su miseria, el mundo altamente urbanizado de este

fin de milenio.
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{-prn.. que les pmd



T resefeaeli, gue ]
pals  hu proaperada
sneho mds de lo qua
elion pudierca aupa-
mer, que el walar 7
eacrifizio da loe qua
le Bleigren lodapen-
dieats ben dade Ffrme-
tax de Beadicide
eota los prediapondris
k ls iodulpeaein para
clertos detalles gu 2
podlecan desineir &£
mgs ofod (s Eermioiors
el confinobo.

B La LEVANTAZAMOS
HOEOTECT 4 a

T bien: esta Suati
feade asembre de loa
rmancipadoresrdo 1510
sl Fecorfer hay ages-
tre cindad, guladoa
per loy bambres oiy
distiogaides, speass
s uwos débil iden del
1::- sentirien aquellas

aeplzon coeibhRens
wee veriesen el pivi-
begio de regciler es
el ady TOLD pars ada-
tic & loa featefes com
gue I sjudad da BEae-
Aoy Aivres celebrurd 2l
teundy esntqmaria
del 23 da maya, lla-
mado eon razdn el
ilis augasta ds la pa-
irin".

Al fp. boy guedsn
tadovis grandes wes-
iiptos G2l passdo, ba
tila en ol plam gpeme-
ral de la poblacidco,
1ine en  barantes

BLENOS AIRES Z¥ 2L A%0 2010

Monacsieles ¥ trafivias sdreds erazazis la cludsd
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Lo peabodss dlspandrae da oz red da puented. Foco todaz partes s Terda
hombres soladores

de extopsiones mia ratlas cada vez 7 la
gran ciudad farura estardi fermado por
arenidas de wna noplimed que hoy nos pa-
recerla exaperada ¥ cloranre. A eazai de
cigcuectas pizos cooa micimo—las habed
i ziente ¥ de mis siin—han d¢ carTedpaln-
der calies de 203, 300 v aan 500 mettos
ke anchusa. divididas lengitudinabnente rn
grandes fajas parzlelas, czda uwon de las
tuales serd recorrida por ana wle clase
dp wehigulos=—traovins, auromdviles, feree-
carviles, monorrieles, ete. Las welocldadas
de codn une de estas sistemas ds carTunjes
Hogtearin entre 100 kildmetTes por horo £o-
o winime ¥ 500 kildmeiros come mixime,
La coadra & splomerocidn de constrocciones
naldes medizd reglamencsrlaments un ki
lémeera. Por media de oa metanismo seo-
cillp xa tenders da Teredas & veredn em Jom
gias tempeatncecs 7 & nons 100 metros, de
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elevocidn una especie de telde rigide
wansparents, que salpa de ranuaras prace.
cadas al miswa nivel eo los edificias
cibra ln ciudad como wm parspuas enovm.
Venliladores potentes ¥ pads moleslss g-
raoiizardn la avracidn de la zano cobiert
¥ expulaardn loe mubes ¥ nleblas, Lo pa:
tanes ftragsilardn por puediez [eramiad:
de trechd eo trecha desde vna vereda & )
opuesta y de altura moderadn.  Las plas:
serin inmensas 7 conteodsin los mayet
ediflzios 7 los mds suotuogas mooumenis
La ¢iudsd aetial, comprrads com bz O
porvenir, porecerd noa peblacido lilipusis
5e, npropiada gdle para muiiecos.

Li3 LoUILAad DEL FLETURD

alncics

n 1 mha alioa
Por sastma de los ek s

gnhre condiroesioned metdlicad A



SUNA wom, mienbras soportaba las
inglemeneing de las calles tumul-
tuozas de Duenos Alres, he pensado
an lo gustoso ¥ agradable que serd agui 1o existencis de les hombres dentro de
cinouenta afios,

Estas palabras no suponen ningin desgpestizgio para ln vida que actualimente
solleva en la gran cludid platense. Siahora o vida es enérgiea, fobril y tumul-
tnavia, al enbo de medio sigle serd una vide bella armoniosa 3 digna verdadera-
mente de sar vivida .

Voo he sobado, pues, mids de una ves en esa felicidad que les agoard
sucesores, Con los ofos de la imaginacién he conlemplade el pancramo que
presentard la ciudad en el foture, ¥ he vislo descorrerse las magnificencias que
coronarin & Buenos Alrves, convirtiéndoly an el Jugar mes propicio y recomendado
el muande, )

Cincuenta afos..... Para' los pueblos decadenles es corta fecha el espacio
de wedio siglas unas pledraz de menes, unas ruinss de mds, ¥ abd lermina todoe,
Pero los pueblos bricsos, los puchlos ascendenles vy entusiasmados, en un plazo
de medio siglo son capaces de trunsformarse Sundamentalmenle y adguirir unas
proporeiones giganiezcas, .

Asl DBuencs Aldres, ocoando lranscurran olnonanta afios, contard an su geno
con cuabro o cinco willenes de babilontes,  Sced una ciudad intensa, yhal mismo
tiempo amplificada, extendida, ensanchida hastn términos inauditos. Serd intensa
¥ vibrante, comao lo cs ahera, cerca del puerto; pero sus suburblos se expandirdn
por toda el rededar, abarcande al Tigre v La Plaka, que formarin de ese modo
parte del gran coloso honaerense.

Bl puerbs se habrd hecho mucho mas gonde, legande por el sur hasta
Ouilmes. Fn foda le zona del puerto se oolliplicnsan los almacenes, talleros,
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Tibricas, depositos, baneos, oficinas, ras-

cacielos, | ancho canal, on linea recta,

|.II'|II.-. ol Rinciiuele con ﬂl ruerte de La
i, p:.l':L fue los :fzu'm- ¥ "I'|{|'|"‘"

1 Comer-

a esa vieL de agua,

unw ealle m &JesT-LLI}'ErL servird de arlerio -y

Por la parte del norte se abeird oten gean arterin gue ird a “""|"‘]Cl‘f-trt enig

las Lrondesidades de las islas del Delia. Fnesa gona ne by :
:ti lmr.l'.L que signifiqus mmb.n induslrinl. Se noespacio flon.ﬂ:c a0 b.curnuff. ;

I °5 J'.l"L|E‘.-f"JO.:., MULE29S, s mimndsticos, escuelas ¥ estaciones de

-a-;: upl l-.-.n_lS. 5€ 1 ST k convonieniemente ¢l terreno, para

ff] mar une explanada de variog kildmetros de ansidu, con vistazs-al o § Hena

arboledas yocalles ‘J-.‘l-.L automaviles, Los auntomoviles, movidos por

TECANLE LG TS “'“TELe ¥ fack que el de phora, seddn asequibles a lag fortanas

mias modestas, o )
En diferentes ponlos s levanforin tambicn cclinas artificiales, de hasta
metros  de elavacion algunas, ¥ oen su
cumbre, adificadas con mdrmol, temple
tes arlisticos acogerdn a los que dosce
s yoa los contemplativas, alos exgu
aitos buscadores de plucers elock: rles.
Imaginacs, leckores, lo que sipnificard una
coling orie todn plantada de drboles
majestuosos, alzindose en medio de una
i colosal, wis trepidanta.

Pero fodas estns cosag magnificns, con
aor tn excelenbes, no concederin o Bue
el bitulo de siudad descada,
pirits de las gentes ¥ los hi-
pushlo, quicnsgs fracran caudales

A ‘:e] tlempo; I;L. capit

j=ad

on el eje de LO\.C- Gl intel ->L.Lu I,S-.u\} l
pano-nmericano.  Sera Buenos  Alres o

capital efecliva del continente que hal

castellano, v todas los artistas, lite

o almas ealtas que hey sedirizen a Paris
desde Lima, Méjico, Caracns o Santingo,
entonses vendrin porsgrinando hacia esta
enorme, colosal ¢ intensa urbe que con-
centrard en sus calles la magyror polencia
ftual. Asi mizmo los l']-.’:SOIT‘LW.'L'.]..--:. Lo
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EL RAPTO AEREO

Los aviadores tienen aourrencins pere-  fante, Lo que tal vex ponga :'i"i'ms':ﬂ'-:_iadglje's'_

Erinas. et mds de wn ease en el penoso deler de
Ahora parece que ha entrado en moda  cargar con un fardo inapinado. - :
entre ellos, un juego singular: — Roban Feligmente, ¢l uso del Jabdn Reuter,
mujeres en acroplano. : climinando  arrupgas ¥ dando & la picl

Fero es ¢l caso que una de las clivsulas  blancura, perfume y tersitud, aminorz las
del maefch, es la de que $e han de guiar  consecuencias del chasco, porgque al fin
par el olfato. y al cabo, ‘una’ dama entrada: en - anos

Es decir, ¢l olfate debe indicarles un  hien  coidada y con  dotes de  belleza,
perfume especial, ¥ coma esto implica en” realzados por el uso del Jabén - Reuter,
guien lo emana, belleza, juventud, distin-  biea vale la bolada aérea del - pirata
ciénn, buen gustn, clc,, puces esa debe de Taligern. B - i
ser la electa entre las raptadas, T Adlemias, hay gue tener en-cuenta que

Con esta noticia, sabemos que hay mu-  voladores de esos gue tienen unas agallas
chas seforas mayores, gue se” o pasan  como - dorado. ) . el
oblucionands con Jabdn Reoter que, se- i No en valde se han invelitado los hi-
anin parece, e el tipo del perfume trinn-  droplanos ! SRR
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1\, Bolucidn ‘atrevida del problema de la congestldn del brdlico
i _':-"_ r ity o , : gl

B i S
.ua:..{ ¥

fo Amioclgioe goe tended que eor £l is deses saluelonar el prodlemn da I congasiitn.
vy . odel Ledlica, ) v el
[

e

aa el tralico en las grandes cju-

sy il [0 Vo 2 .
Opina un ingooiere portenmericans qua edle sged posilile snlucionar el probi
dades ‘mediante la constnseciin do caminoes supeepuestos como ko que presenta ol grabndo adjunts, repeoaduc-
ciim dotuh acpoeto de-la cieded del Totuto, Traziide por of mismo ingenicro. Leo sixtens teadrla, secin su autor;
mucling ventajas mis o mencs importsantea, Con le construceidn de yna buens noera o la aliuza Jol primer pise
i Ins.cosnm ke valorizorian ranfiteralilemento loa loeeles alios e Cutas ¥ &0 resolverfa Uh sene problona FECELY
I||TEJ.‘3:€JLLO_- en todus las prandes civdades: Ja earoncin de capacios adecnadas pare ol exbablecindento dezegecion on
oz pruibos min convenionben, Muchas porscons anilirion gustosas unn consideralls dlistaneia qie fiov no fectrren
'E:-nr.. ?.'__irhhd'a.!u‘: |.ﬁ_a.'-| medoakins ¥ -:!-:E |{Jnl cli:i,_qfl}n oo dodarminm un a;q|:i-:.-.-:-:,:- Loilice de vehleuloa, La necesiihul deo indo. ©
-rnmlwn ricl tréfico o gonta & pie, lbvindalods na poligron do In lecomecidn mesdnica ¥ eliomonnitr torobmtder;
! dﬂmﬁlfﬂ&ﬂ;[ﬁrﬂmprmﬂnn conaiderando qua una sola da lag modernag construccinnes peoyarqui- -~
ez el Woalwadrth Bullding,: alberga o 10,000 perionas, cada una do lag cuales entea v sale dos vecos por din
- Ad mﬂ;il_)h&'ul{-jﬂﬁjl'&‘;ﬂ las cn ol centro do las callcs, podsfan desarroliar ve seitlmiles TMAYATEN, COR COMSis,
cdernlilo . ganhindin e Leempsa, o T TeE mﬂﬁﬂmi[ﬂﬁmlnndbﬁ -u'Lill:';, tal coma Bo wen on gl i__rnl..u'lu. In do. -
Lenzddn de v tranvie pe impesdivie gue los demis vebileulos conervasen g velooidnd. el
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© La ciudad del porvenir

Rrcractico eobre dos Tolis adoons Zar 1as Lilaa telefonicas grasiaa al mirdsconn
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